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Аннотация: в статье описана методика оценки эффективности капитальных вложений в строи-

тельство и реконструкцию автомобильных дорог. Показаны критерии оценки в разрезе внутритранс-

портных, внетранспортных и социально-экономических эффектов, возникающих в результате капи-

тальных вложений в объекты транспортной инфраструктуры. На конкретном примере показан поря-

док оценки и расчеты сводных экономических показателей по группам и по проекту в целом. Что по-

казывает на возможность применения достаточно непростой методики и ее эффективность как науч-

ного инструмента комплексной оценки для решения прикладных задач в дорожном строительстве. А 

использование ведомственных строительных норм в сочетании с динамическими методами оценки, 

основанными на анализе денежных потоков могут в значительной степени повысить научную обос-

нованность управленческих решений и качество инвестиционных проектов развития транспортной 

инфраструктуры. 
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есмотря на степень разработанности мето-

дического аппарата, методика оценки эф-

фективности капитальных вложений в строитель-

ство и реконструкцию автомобильных дорог по 

ВСН 21-83 («Указания по определению экономи-

ческой эффективности капитальных вложений в 

строительство и реконструкцию автомобильных 

дорог»), ориентированные на осуществление та-

кой оценки не получили широкого распростране-

ния ввиду трудоемкости и сложностей, возникаю-

щих в процессе сбора исходных данных, их досто-

верности и качества. Оценка экономической эф-

фективности капитальных вложений в строитель-

ство и реконструкцию автомобильных дорог мо-

жет одинаково успешно применяться практически 

для любых транспортных сооружений, включая 

мосты и тоннели. Одним из таких примеров может 

стать проект мостового перехода через реку Лена. 

При оценке инвестиционных качеств крупномас-

штабных инфраструктурных проектов, в том числе 

проектов с бюджетным финансированием исполь-

зование, хоть и трудоемкой и, соответственно, до-

рогостоящей оценки, на наш взгляд является обя-

зательным. 

Особенностью оценки экономической эффек-

тивности является применение государственного 

(народнохозяйственного) подхода, то есть учет 

затрат и эффектов не только в дорожном хозяйстве 

и на автомобильном транспорте, но и на других 

видах транспорта, в обществе и экономике в це-

лом. Считаем, что рассматриваемая методика яв-

ляется наиболее эффективным инструментом, так 

как позволяет в комплексе учесть так называемый 

мультипликативный эффект. 

Эффективность определяется сопоставлением 

эффекта от осуществления капитальных вложений 

с их величиной, оценка осуществляется по трем 

основным составляющим: внутритранспортный 

эффект, внетранспортный эффект, экономический 

эффект в социальной сфере. 

Внутритранспортный экономический эффект 

выражается в сокращении операционных расходов 

непосредственно в транспортной деятельности и 

дорожном хозяйстве. В связи с изменением транс-

портно-логистической схемы и переходом на 

круглогодичные перевозки, обусловленными 

строительством моста, внутритранспортный эф-

фект может возникнуть в следующих аспектах: 

1. Показатели экономической деятельности 

транспортных организаций и индивидуальных 

предпринимателей на грузовом автомобильном 

транспорте. 

2. Показатели экономической деятельности 

дорожных подрядных организаций по содержанию 

дорог. 

3. Объемы переработки грузов (перевалка, 

разгрузочно-погрузочные работы, упаковка и пр.). 

4. Бюджетные расходы на строительство и 

содержание ледовых переправ. 

5. Экономия расходов физических и юридичес-

ких лиц, обусловленных повышением качества 

дорожного покрытия. 

Н 
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Таблица 1 

Сводный расчет внутритранспортного эффекта за период 
Наименование Сумма эффекта, млн. руб. 

Изменение доходов от грузоперевозок автотранспортом  
Изменение доходов дорожно-эксплуатационных организаций  
Объемы переработки грузов  
Изменение расходов на строительство и содержание  
ледовых переправ 

 

Экономия юридических и физических лиц  
Всего:  

 

Внетранспортный экономический эффект в со-

ответствии с методическими указаниями опреде-

ляется как сокращение потерь и затрат экономики 

от стимулирующего воздействия объекта транс-

портной инфраструктуры на сферу материального 

производства. 

С учетом экономической специализации регио-

на, объемов и характера перевозимых грузов, к 

примеру, в связи со строительством мостового пе-

рехода через Лену данный вид эффектов можно 

рассчитать по следующим факторам и отраслям: 

1. Уменьшение расходов от создания сезонных 

запасов. 

2. Стимулирующее воздействие проектируемо-

го моста на развитие следующих отраслей матери-

ального производства, в частности: 

 аграрно-промышленный комплекс; 

 строительство и производство строительных 

материалов; 

 пищевая промышленность; 

 электроэнергетика; 

 жилищно-коммунальное хозяйство; 

 деревообработка и производство мебели; 

 угледобыча; 

 ювелирная промышленность; 

 алмазодобыча и другие. 
3. Экономия организаций и ведомств от замены 

воздушного, водного транспорта, транспортных 
средств на воздушной подушке на автомобильный. 

Таблица 2 
Сводный расчет внетранспортного эффекта за период 

Наименование Сумма эффекта, млн. руб. 
Уменьшение расходов от создания сезонных запасов  
Экономический эффект в отраслях материального производства  
Экономия от замены иных видов транспорта на автомобильный  
Всего:  

 

Экономический эффект, возникающий в соци-

альной сфере определяется по таким факторам, 

как уменьшение материальных потерь от транс-

портных происшествий; сокращение потерь вре-

мени в поездках; ущерб окружающей среде, при-

чиняемый транспортом. 

Реализация проектов в области развития 

транспортной инфраструктуры, как правило, 

имеют высокую социальную значимость, позво-

ляют обеспечить потребности населения района 

тяготения в пассажирских перевозках с 

достаточной степенью комфортности и скоростью 

сообщения. Что особенно актуально для Якутии с 

ее сложными природно-климатическими услови-

ями, большой площадью территории и дискретной 

(расчлененной) ее планировочной структурой. 

К факторам социальной эффективности отно-

сятся: 

1. Сокращение времени поездок. 

2. Повышение комфортности. 

3. Экономия населения от замены воздушного, 

водного транспорта, транспортных средств на 

воздушной подушке на автомобильный. 

4. Уменьшение аварийности на внутреннем 

водном и наземном автомобильном транспорте. 
5. Прочие факторы проектируемого моста, 

включая: 
 смертность населения из-за несвоевременно-

го оказания медицинской помощи; 
 смертность, травматизм, продолжительность 

лечения после дорожно-транспортных и водно-
транспортных происшествий; 

 уровень развития культуры, искусства и об-

разования; 

 время пребывания в пути к месту работы, от-

дыха, столице региона и населенным пунктам; 

 транспортная подвижность населения; 

 уровень преступности, зависящий от мобиль-

ности органов правопорядка. 

В отличие от других отраслей существенные 

выгоды, генерируемые инвестициями в объекты 

транспортной инфраструктуры, могут находиться 

не в плоскости прямого коммерческого (внутри-

транспортного) эффекта, а в последствиях осуще-

ствления проекта для других отраслей материаль-

ного производства, социальной сферы и экологии. 



Russian Economic Bulletin / Российский экономический вестник 2019, Том 2, №5 

 
 

 135 

Таблица 3 

Сводный расчет социального эффекта за период 

Наименование Эффект, млн. руб. 

Сокращение времени поездок  

Повышение комфортности  

Экономия от замены иных видов транспорта на автомобильный  

Уменьшение аварийности, млн. руб.  

Уменьшение аварийности, %  

Прочие факторы эффективности  

Всего:  
 

Совокупный экономический эффект от 

строительства (реконструкции) объекта транс-

портной инфраструктуры, поддающийся стоимо-

стной оценке, представляет собой агрегированное 

значение эффектов по трем направлениям оценки 

в течение всего горизонта расчета. 

Расчет совокупного экономического эффекта 

Показатели Эффект (экономия), млн. руб. 

Внутритранспортный эффект  

Внетранспортный эффект  

Социальный эффект  

ИТОГО  
 

Пример расчета сводных экономических показателей показан в табл. 4. 

Таблица 4 

Сводные экономические показатели и расчет эффективности  

капиталовложений в автомобильную дорогу 
№ Наименование показателей Единица измерения Значение показателей 

эталонные проектируемые 

1 2 3 4 5 

1 Протяженность дорог, в т.ч.: км  157,2 

 - круглогодичные с твердым покрытием км 27,3 157,2 

 - автозимники км 150  

2 Перевозки грузов автомобильным транспортом 

всех видов деятельности 

тыс. т 593 830 

3 Перевезено пассажиров автотранспортом всех 

видов деятельности 

тыс. пасс. 1427 2922 

4 Пассажирооборот предприятий всех видов  

деятельности  

тыс.  

пасс.-км. 

16293 57515 

5 Единовременные затраты    

6 Капиталовложения в автомобильные дороги млн. руб. - 5247,8 

7 Текущие затраты и ежегодные экономические 

эффекты 

   

8 Ежегодные затраты на текущий ремонт и  

содержание дорог 

тыс. руб. 4141,26 22448,16 

9 Объем погрузочно-разгрузочных работ за год тыс. руб. 133425 186750 

10 Ежегодное сокращение затрат автотранспорт-

ных предприятий и затрат пассажиров на опла-

ту проезда в связи с улучшением покрытия ав-

тодороги 

тыс. руб. - 30840 

11 Потери от создания сезонных запасов кругло-

годично производимых грузов на начальный 

год 

млн. руб. 11604,2 996,9 

12 Потери от использования воздушного транс-

порта в перевозках людей и грузов (в алмазо-

добыче) в год 

млн. руб. 11,0 - 



Russian Economic Bulletin / Российский экономический вестник 2019, Том 2, №5 

 
 

 136 

Продолжение таблицы 4 
13 Потери от бездорожья в сельскохозяйственном 

производстве, устраняемые в результате строи-

тельства дорог за период 

млн. руб. 114 - 

14 Потери от бездорожья в угольной промышлен-

ности на начальный год 

млн. руб. 22 - 

15 Потери от ДТП на начальный год тыс. руб. 800 640 

16 Сокращение потерь, связанных со временем 

пребывания в пути пассажиров, на начальный 

год 

млн. руб. - 42 

17 Полные текущие затраты и эффекты, учиты-

ваемые при определении эффективности капи-

тальных вложений за период 

млн. руб.  15911,0 

18 Коэффициент общей эффективности КВ 

 

- - 3,03 

 

В зависимости от требований заказчика и 

стоящих задач оценка эффективности может быть 

дополнена выполнением динамической финансо-

вой модели с определением интегральных показа-

телей на основе анализа денежных потоков, гене-

рируемых проектом в течение принятого расчет-

ного периода в соответствии с положениями «Ме-

тодических рекомендаций по оценке эффективно-

сти инвестиционных проектов и их отбору для 

финансирования» №ВК 477. 

Применение данной методики в сочетании с 

оценкой динамических интегральных показателей 

эффективности и расчетом бюджетного эффекта 

делает возможной монетизацию потенциальных 

эффектов, возникающих на транспорте, экономике 

и общественной сфере. Что способствует макси-

мизации эффекта, улучшению интегральных пока-

зателей экономической эффективности и, как ре-

зультат, повышению целесообразности инвести-

ций в проект. Подобная комплексная экономиче-

ская оценка в значительной степени повысит каче-

ство инвестиционного проекта, научную обосно-

ванность технико-экономических решений и спо-

собна положительно повлиять на принятие госу-

дарственного решения о строительстве мостового 

перехода через Лену. 

 

Литература 

1. Федеральный закон от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельно-

сти в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Фе-

дерации». 

2. Ведомственные строительные нормы ВСН 21-83 «Указания по определению экономической эффек-

тивности капитальных вложений в строительство и реконструкцию автомобильных дорог». 

3. «Методические рекомендации по оценке эффективности инвестиционных проектов и их отбору для 

финансирования» (вторая редакция), утвержденными Министерством экономики РФ №ВК 477 от 

21.06.1999 г. 

4. Обоснование инвестиций на строительство автомобильной дороги «Нюрба – Нюрбачан – Бысыт-

тах – Чукар – Киров – Хатын-Сысыы – Жархан» с мостовыми переходами. Якутск: ОАО РПИИ «Якут-

проект», НКП «Сахаинфоцентр», 2008. 

 

References 
1. Federal'nyj zakon ot 08.11.2007 №257-FZ «Ob avtomobil'nyh dorogah i o dorozhnoj deyatel'nosti v 

Rossijskoj Federacii i o vnesenii izmenenij v otdel'nye zakonodatel'nye akty Rossijskoj Federacii». 

2. Vedomstvennye stroitel'nye normy VSN 21-83 «Ukazaniya po opredeleniyu ekonomicheskoj effektivnosti 

kapital'nyh vlozhenij v stroitel'stvo i rekonstrukciyu avtomobil'nyh dorog». 

3. «Metodicheskie rekomendacii po ocenke effektivnosti investicionnyh proektov i ih otboru dlya 

finansirovaniya» (vtoraya redakciya), utverzhdennymi Ministerstvom ekonomiki RF №VK 477 ot 21.06.1999 g. 

4. Obosnovanie investicij na stroitel'stvo avtomobil'noj dorogi «Nyurba – Nyurbachan – Bysyttah – CHukar – 

Kirov – Hatyn-Sysyy – ZHarhan» s mostovymi perekhodami. YAkutsk: OAO RPII «YAkutproekt», NKP 

«Sahainfocentr», 2008. 



Russian Economic Bulletin / Российский экономический вестник 2019, Том 2, №5 

 
 

 137 

_________________ 

 

ASSESSMENT OF ECONOMIC EFFICIENCY OF PROJECTS ON THE EXAMPLE OF 

INFRASTRUCTURE TRANSPORT FACILITIES 

 

Filippov D.V., Candidate of Economic Sciences (Ph.D.), 

North-Eastern Federal University named after M.K. Ammosov 

 

Abstract: the article describes the method of assessing the efficiency of capital investments in the con-

struction and reconstruction of roads. Criteria for assessing intra-transport, non-transport and socio-economic 

effects resulting from capital investments in transport infrastructure facilities are shown. A specific example 

shows how to estimate and calculate the aggregate economic indicators by group and by project as a whole. 

This shows the possibility of using a rather difficult methodology and its effectiveness as a scientific tool of 

integrated assessment for solving applications in road construction. And the use of the methodology, com-

bined with dynamic valuation methods based on cash flow analysis, can significantly improve the scientific 

validity of management decisions and the quality of investment projects for transport infrastructure devel-

opment. 
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